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Rechercheantrag gem. § 43 Abs. 1 Satz 1 PatG ist gestellt 
(g) Vorrichtung 2um Bremsen 

^ Es wird eine Vorrichtung zum Bremsen eines Fahrzeugs 
mit einem Panik-Bremssteuersystem beschrieben, wobei 
dem Bremssteuersystem eine Erfassungseinrichtur^g zum 
Feststellen der Position des FahrerfuSes zugeordnet ist, 
derart, daI5 bei einer reflexartig schnellen Bewegung des 
FahrerfuSes von einer ersten Stellung in eine rweite SteUung 
die Erfassungseinrichtung das Fahrzeug automatisch uber 
ein Bremssteuersystem abbremst. ErfindungsgemaS wird 
ein reflexartigcr Beginn der Bewegung des FahrerfuSes aus 
einer nicht eingedruckten Position am Gaspedal mit Hiife 
eines Reflexfuhlers erfaEt, 
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Beschreibung 



P 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung 
zum Bremsen mit den Merkmalen des Oberbegriffs des 
Patentanspnichs 1. 

In USrA41 46 108 wird eine Vorrichtung zum Brem- 
sen in einem Fahrzeug beschrieben. Zu der Vorrichtung 
gehort ein Bremssteuersystem, dem eine Erfassungsein- 
richtimg mit einer einen dem Gaspedal des Fahrzeugs 
zugeordneten, ersten Sensor umfassenden, ersten Sen- 
soreinrichtung, zugeordnet wird. Der erste Sensor lie- 
fert bei einer reflexartigen Wegbewegung des rechten 
FuBes des Fahrers von einer ersten Stellung am Gaspe- 
dal zu einer zweiten SteDung ein erstes Signal an die 
Erfassungseinrichtung. Im Bekannten wird abhangig 
vom Auftreten des von dem ersten Sensor erzeugten 
ersten Signals durch die Erfassungseinrichtung ein 
Bremsvorgang automatisch ausgelost. 

Eine Weiterentwicklung des Bremssystems wird in 
der intemationalen Patentanmeldung WO 95/01898 be- 
schrieben. Danach soil sichergestellt werden, daB nicht 
bei irgendeiner reflexartigen Bewegung des am Gaspe- 
dal stehenden Fahrerfufies das Fahrzeug bereits auto- 
matisch gebremst Aus diesem Grunde soil der Brems- 
vorgang erst ausgelost werden, weim das erste Signal 
eine reflexartige Bewegung des FahrerfuBes anzeigt 
und wenn auBerdem ein weiteres Signal auftritt Es kann 
sich hierbei entweder um ein zweites Signal handeln, das 
anzeigt, daB der FahrerfuB vom Gaspedal abgehoben 
ist. Oder daB der FahrerfuB sich vom Gaspedal in Rich- 
tung zxmi Bremspedal bewegt 

Das bekannte Bremssteuersystem setzt voraus, daB 
das Gaspedal vor der Folge von Signalen bzw. Schritten 
uberhaupt eingedrflckt war. Hat namlich der Fahrer den 
FuB nur lose am Gaspedal liegen. so daB das Gaspedal 
nicht Oder praktisch nicht eingedriickt wird, karm das 
erste Signal, das den Beginn einer reflexartigen FuBbe- 
wegung anzeigen und die Erfassimgseinrichtuiig akti- 
vieren soli, gar nicht auftreten. Die Erfassungseinrich- 
tung stellt dann vielleicht das zweite Signal fest, dadurch 
allein darf aber der panikartige bzw. automatische 
Bremsvorgang nicht ausgelost werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Mittel 
zu schaffen, mit dem es auch mdglich ist, das erste Si- 
gnal, das den Beginn der reflexartigen FuBbewegimg 
anzeigen und die Erfassungseinrichtung aktivieren soU. 
auch dann auszulosen. wenn der FuB vor der panikarti- 
gen Reflexbewegimg nur lose am Gaspedal gelegen hat 

Die erfindungsgemaBe Losung besteht darin- dafi der 
Position des FahrerfuBes am nicht eingedriickten Gas- 
pedal ein eine ruckartige Wegbewegung des FuBes er- 
fassender ReflexfQhler, der ein das erste Signal erset- 
zendes Hilfssignal an die Erfassungseinrichtung Uefert, 
zugeordnet ist Der Begriff "ruckartige Wegbewegung*' 
umfaBt eine panikartige Reflexbewegung (und umge- 
kehrt). 

Durch die Erfindung wird erreicht, daB em erstes Si- 
gnal, das die Erfassungseinrichtung aktiviert und damit 
die Automatik- bzw. Panik-Bremsung uberhaupt mog- 
Uch macht, in Form des vom Reflexfuhler abgegebenen 
Hilfssignals auch dann zur Verfagung gesteUt wird, 
wenn der Fahrer im Moment vor dem erforderlich wer- 
denden Bremsen das Gaspedal gar nicht eingedriickt 
hatte. Voraussetzung fur das Entstehen ist lediglich, daB 
der FahrerfuB zumindest in der Nahe des Gaspedals, 
namlich so nahe an dem Pedal Uegt. daB der R flexfuh- 
ler die ruckartige Wegbewegung des FuBes erfassen 
kann. 



Vorzugsweise soli der Reflexfuhler auch in der Lage 
sein, zumindest einen geringen Weg einer Reflexbewe- 
gung des FuBes zu erfassen, denn es interessiert ja die 
Geschwindigkeit mit der der FuB weggezogen wird und 
5 nicht allein die Anwesenheit des FuBes an der MeBstelle. 
GemaB weiterer Erflndimg wird als Reflexfiihler ein 
federbelasteter Taster auf der TrittflSche des Gaspedals 
vorgesehen, wobei die Ruckstellkraft der beim Betati- 
gen des Tasters einzudruckenden Tasterfeder klein ge- 

10 gen die Ruckstellkraft der beim Betatigen des Gaspe- 
dals einzudruckenden Hauptfeder sein solL Dadurch 
wird erreicht, daB der Taster mit einer minimalen, kaum 
merklichen Kraft, die nicht ennQdet, standig einzudruk- 
ken ist Das zum Aktivieren der Erfassungseinrichtung 

15 erforderliche erste Signal steht dann in Form des Hilfssi- 
gnals auch zur Verfugung, wenn vor Beginn der pldtz- 
lich erforderlich werdenden Bremsung gar kein Gas ge- 
geben wurde. 

/ Ein auf der Trittflache des Gaspedals vorgesehene 

20 Taster kann vorzugsweise als kleines, um eine Achse 
schwenkbares Pedal (innerhalb des Hauptpedalkorpers 
Oder auf dessen Trittflache) ausgebildet sein. Diesem 
kleinen Pedal oder Hilfspedal kann eine mechanische 
Feder zugeordnet werden, die schon bei leichter BerOh- 

25 rung des (kleinen) Pedals mit dem FuB in Richtung auf 
die Trittflache des Hauptpedals eingedriickt wird. 

GemaB weiterer Erfindung wird gegebenenfalls die 
mechanische Feder des Hilf spedals mit einem WegmeB- 
fiihler, dem erfindungsgemaBen ReflexfQhler, ausgestat- 

^0 tet Der Reflexfuhler soli die Geschwindigkeit registrie- 
ren, mit der der FuB gegebenenfalls vom Gaspedal bzw. 
von dem Hilfspedal abgehoben wird ErfuUt die Abhe- 
begeschwindigkeit die Voraussetzimgen fiir das Entste- 
hen des ersten Signals, wird dadurch die Erf assungsein- 

55 richtung fur den Empfang eines zweiten Signals akti- 
viert Damit wird beim Eingang des zweiten Signals der 
Bremsvorgang — wie im Bekannten — sofort — also 
schon vor dem Auftreffen des FuBes auf dem Bremspe- 
dal — ausgelost 

40 GemaB weiterer Erfindung kann der ReflexfQhler 
auch als Lichtschranken-Einrichtung oder dergleichen 
kontaktlosen Mittein ausgebildet werden. Es kommt ja 
erfindungsgemaB nur darauf an, festzustellen, ob eine 
reflexartige oder ruckartige Bewegung des FuBes aus 

4.5 dem Bereich des Gaspedals in Richtung auf das Brems- 
pedal beginnt, und die Erfassungseinrichtung gegebe- 
nenfaUs entsprechend zu aktivieren. 

Anhand der schematischen Darstellung von Ausfuh- 
rungsbeispielen werden Einzelheiten der Erfindung er- 

*iO lautert Es zeigen: 

Fig. 1 ein Gaspedal mit einem Hilfspedal; und 
Fig. 2 ein Gaspedal mit kontaktiosem Reflextaster. 
Die symbolische Darstellung in Fig. 1 zeigt ein insge- 
samt mit 1 bezeichnetes Gaspedal, dessen Schwenkach- 

05 se 2 eine PedalrQckstellf eder 3 mit der Federkonstanten 
Rl zugeordnet ist Mit der Achse 2 bzw. der Feder 3 
wird gemaB eingangs genannter WO 95/01898 ein Re- 
flexfuhler zxun Liefem eines ersten Signals, das eine 
Erfassimgseinrichtung aktiviert, gekoppelt Ersichtlich 

(io kann dieses erste Signal nur erzeugt werden, wenn das 
Pedal 1 eingedriickt war. Das Gaspedal 1 wird am obe- 
ren Ende an einem Befestigungspunkt 4 mit einem Gas- 
Zugseil 5 verbunden. Am tmteren Ende weist das Gas- 
pedal 1 einen Pedalkorper 6 mit dem FahrerfuB zuge- 

(i5 wandter Trittflache 7 auf. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 wird in die Tritt- 
flache 7 ein Hilfspedal 8 integriert, das dtirch EindrQk- 
ken einer Tasterfeder 9 mit der Federkonstanten R2 an 
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die Trittflache 7 heranzudriicken ist R2 soil klein gegen 
Rl sein. Das Hilfspedal 8 kann auf irgendeine Weise, 
z. B. durch Anlenken an eine der Trittflache 7 zugeord- 
nete Achse 10 beweglich am Pedaikorper 6 befestigt 
werdeiL Es laBt sich auch als lediglich mit der Feder 9 5 
gekoppelter Tasterkorper ausbilden. Das Hilfspedal 8 
bzw. der Taster konnen auch eingedriickt sein, ohne daB 
Gas gegeben wird, also ohne daB das Gaspedal 1 beta- 
tigt wird. 

ErfindungsgemaB wird dem Hilfspedal 8 bzw. der 10 
Tasterfeder 9 ein Reflexfuhler 11 zugeordnet Dieser 
soil in der Lage sein festzustellen. ob das Hilfspedal 8 
gegebenenfalls gegen die Federkraft R2 eindriickende 
FahrerfuB mit ublicher Geschwindigkeit oder ruckhaft 
bzw. reflexartig von einer Position am Pedaikorper 6 15 
weg bewegt bzw. abgehoben wird. 

In einem in Fig. 2 symbolisch dargestellten zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel wird zum Erfassen des beschriebe- 
nen Hilfs- bzw. Reflexsignals nicht ein mechanischer 
Taster, sondem ein kontaktlos arbeitender Reflexfuhler 20 
vorgesehen. Hierzu werden neben dem Pedaikorper 6, 
etwa auf der Hohe des am oder in der Nahe des Pedal- 
korpers 6 befmdlichen FahrerfuBes, kontaktlose Sender 
bzw. Empfanger 12 posltioniert, die feststellen konnen, 
ob der FahrerfuB mit normaler Geschwindigkeit oder 25 
ruckartig bzw. reflexartig von dem Pedaikorper 6 weg 
bewegt wird Die Sender und Empfanger 12 sollen bei 
reflexartig erfolgender Wegbewegung ein (das erste Si- 
gnal ersetzendes) Hilfssignal an die Erfassungseinrich- 
tung geben und letztere damit fQr den Empfang eines 30 
zweiten Signals aktivieren. 

Es wird eine Vorrichtung zum Bremsen eines Fahr- 
zeugs mit einem Panik-Bremssteuersystem beschrieben, 
wobei dem Bremssteuersystem eine Erfassungsieinrich- 
tung zum Feststellen der Position des FahrerfuBes zuge- 35 
ordnet ist, derart, daB bei einer reflexartig schnellen 
Bewegung des FahrerfuBes von einer ersten Stellung in 
eine zweite Stellung die Erfassungseinrichtimg das 
Fahrzeug automatisch iiber ein Bremssteuersystem ab- 
bremst ErfindungsgemaB wird ein reflexartiger Beginn 40 
der Bewegung des FahrerfuBes aus einer nicht einge- 
drQckten Position am Gaspedal mit Hilfe eines Reflex- 
fuhlers erf aBt. 

Bezugszeichenliste 45 

1 Gaspedal 

2 Schwenkachse (1) 

3 Pedalruckstellfeder 

4 Befestigungspunkt (5) 50 

5 Gaszugseil 

6 Pedaikorper 

7 Trittflache (6) 

8 Hilfspedal 

9 Tasterfeder 55 

10 Achse (8) 

1 1 mechanischer Reflexfuhler 

12 kontaktioser Reflexfiahler 



dem Gaspedal zugeordneten Sensor, der ein zwei- 
tes, an die Erfassungseinrichtung lieferndes Signal 
erzeugt, wenn der FahrerfuB vom Gaspedal weg 
bewegt wird, wobei ein automatisches Auslosen ei- 
nes Bremsvorgangs durch die Erfassungseinrich- 
tung abhangig vom Auftreten des ersten und zwei- 
ten Signals vorgesehen ist, dadurch gekeimzeich- 
net, daB der Position des FahrerfuBes am nicht ein- 
gednickten Gaspedal (1) ein eine ruckartige Weg- 
bewegung des FuBes erfassender Reflexfuhler (11, 
12), der ein das erste Signal ersetzendes Hilfssignal 
an die Erfassimgseinrichtimg lief ert, zugeordnet ist 
Z Vorrichtung nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Reflexfuhler ein federbelasteter, 
insbesondere als Hilfspedal (8) ausgebildeter Taster 
auf bzw. in der Trittflache (7) des Gaspedals (1) 
vorgesehen ist, wobei die Federruckstellkraft (R2) 
des Tasters klein gegen die Federruckstellkraft 
(Rl) des Gaspedals (1) ist 

3, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein kontaktioser Reflexfuhler nach 
Art einer Lichtschranke (12) vorgesehen ist 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 60 

1 . Vorrichtung zimi Bremsen in einem Fahrzeug mit 
emem Bremssteuersystem, dem eine Erfassungsein- 
richtung mit einem dem Gaspedal (1) des Fahr- 
zeugs zugeordneten, ersten Sensor, der bei einem 65 
reflexartigen Abheben des FahrerfuBes vom einge- 
druckten Gaspedal (1) ein erstes Signal an die Er- 
fassungseinrichtung liefert, und mit einem zweiten. 
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